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PREDGOVOR

Trajni je cilj Lucke uprave Rijeka osigurati sigurnost brodova u plovidbi rijeckim
akvatorijem, brinuti za sigurnost kako brodova, tako i obala i luckih uredaja, te na taj
nacin doprinositi o¢uvanju priobalja i zastiti morskog okolisa.

U Rijeckom zaljevu, duboko uvucena u kopno, smjestena je rijeCka luka sa svojim
terminalima. Rijecki zaljev predstavlja osjetljivo podrucje za odvijanje pomorskog
prometa, osobito ako se uzme u obzir potreba koriStenja Velih vratiju kao plovne veze
Zaljeva i otvorenog mora.

U Luckoj upravi Rijeka prepoznata je potreba izrade Priru¢nika s namjerom da se pitanje
zaStite okoliSa sagleda na §to kvalitetniji nacin, a koji ¢e svojim sadrzajem pomo¢i svim
korisnicima akvatorija kod procedura dolaska i odlaska, kao i za vrijeme boravka broda na
podrudju naftne luke Omisalj.

Priruénik sadrzi: op¢e informacije za dolazak brodova, Pravilnik o redu u luci i uvjetima
koristenja dijela luke bazena Omisalj na podrucju pod upravljanjem Lucke uprave Rijeka,
dostupne usluge, te popis koncesionara na podru¢ju luke. Informacije iz Priru¢nika ne
iskljucuju primjenu drugih sluzbenih publikacija koje se odnose na sigurnost pomorskog
prometa, ve¢ se sa istima nadopunjavaju.

Pri izradi Priruc¢nika koristila su se iskustva i misljenja brojnih stru¢njaka kojima se ovom
prilikom zahvaljujem.

mr.sc. Bojan Hlaca, dipl. ing.

RAVNATELJ
Lucka uprava Rijeka



Uvob

Odredbe 1 postavljena pravila ponaSanja korisniku i posjetiocu Luke naftnog terminala
Omisalj, navedeni suu Pravilniku o redu u luci i uvjetima koristenja dijela luke bazena
Omisalj, na podrucju pod upravljanjem Lucke uprave Rijeka, na koji je Lucka kapetanija
Rijeka dala svoju Suglasnost.

U uvodnom dijelu slijedi niz obavjeStenja 1 prakti¢nih savjeta, koji potpuno objedinjuju
moguce radnje u luci i na brodu u cilju bolje obavjestenosti, te podizanja nivoa sigurnosti
naftnog terminala.

Omisaljski zaljev (45° 14.0'N - 14° 32.2'E)

je duboka uvala izmedu rtova Kijac i Tenka punta na sjevernom dijelu zapadne obale otoka
Krk. U dnu zaljeva smjestena je turisticka luc¢ica i mjesto Omisalj iznad lucice, a na zapadnoj
obali zaljeva nalaze se dva pristana za istovar/utovar nafte.

Pomorske karte: Priuplovljavanju u podrucje Kvarnera i RijeCkog zaljeva preporuca se
koriStenje pomorskih karata izdanih od «Hidrografskog instituta-Split» (broj: 300-31, 50-
3,50-4), ili «British Admiralty Charts» (broj: 204,202,2719,1996).

Nauticke se karte ne smiju brisati prije nego li se brod veze u naftnoj luci, kako bi se u slucaju
potrebe mogle pregledati od strane nadleznih vlasti.

SidrisSte za tankere omedeno je sljede¢im koordinatama:

A. o= 45°17.75'N A= 014°28.30'E
B. ¢= 45°15.15'N A= 014°27.10'E
C. ¢= 45°14.10'N A= 014°29.40"E
D. ¢= 45°16.10'N A= 014°31.80' E

Upozorenje za navigaciju:

U prolazu Vela vrata brodovi preko 20 m duljine moraju ploviti prema shemi odvojenog

prometa.

Paziti na:

- pli¢inu (6.6 m) na oko 270 m sjeverno od rta Tenka punta, oznac¢enu svjetleCom
pluta¢om s radar-reflektorom.

- pli¢inu (11.4 m) na oko 0.7 milje zapadno od rta Tenka punta oznacenu svjetleCcom
pluta¢om s radar-reflektorom.

- fiksnu podmorsku cijev (zra¢na zavjesa) na ulazu u zaljev polozenu od rta Tenka

punta do rta Kijac kao zastitu od vecih oneciscenja

Vremenske prilike: Zaljev je dobro zasti¢en od vjetrova, osim od N i NW vjetrova koji
mogu uzrokovati valovito more.

Magla: Javlja se u prosjeku 3-5 dana u godini.

Morske struje: Prevladavaju struje morskih mijena ulazno/izlaznog smjera brzine od 0.3
¢v. Olujna bura moze povecati brzinu struje do 0.8 ¢v.



Razina mora: Srednje amplitude morskih mijenja su od 0.3 do 0.5 m. Dugotrajni olujni
vjetrovi mogu podi¢i razinu mora do 1.0 m (ciklonalno jugo) 1 sniziti do 0.4
m(anticiklonalna bura).

Gustoéa mora: U rasponu od 1023.5 kg/m3 (ljeti) do 1029.0 kg/m3(zimi).

Za sigurnost broda u plovidbi prilaznim akvatorijem, a sukladno postoje¢im
regulativama 1 praksi, predlazemo:

e da se glavni pogonski stroj tankera u dolasku isproba za voznju unazad priblizno na
podrucju pozicije (¢p=44°30", A=14°00") odnosno barem 10 Nm prije ulaska u obalno
more.

e da se isproba sidreni uredaj i sidra u oku prije dolaska na poziciju za ukrcaj peljara.

e da prostor oko krmene bitve bude slobodan (kako bi se uhvatio eskortni tegljac)

e po ulazu u Rijecki zaljev odredena su podrucja (separacije) za plovidbu i sidriste.

U koliko se brod iz bilo kojih razloga ne pridrZava tih odredbi mora odmabh :
e obavijestiti Kapetaniju i LKC o svojim namjerama na VHF-kanalu 101 9 ili preko
svog agenta.

Da bi se izbjeglo kasnjenje i mogu¢i zastoji svi brodovi koji dolaze u Luku moraju postivati

preporuke Vije¢a Evropske zajednice o brodovima u tranzitu, te moraju posjedovati:

- ispravan radar

- ispravan VHF s osnovnim kanalima

- dovoljan broj posade za prihvat teglja i obavljanja priveza

- ispravnu propulziju i palubne uredaje

- dovoljan broj kvalitetnih konopa za siguran privez

- ispravnu signalnu opremu

- ispravan brzinomjer, kormilo i indikator otklona kormila

- ispravnu komunikacijsku vezu s pramcem i krmom prilikom veza

- ispravna sidrena vitla i sidra

- kompletne i vazece brodske dokumente

- svi Casnici moraju biti kvalificirani i moraju posjedovati prepoznatljiva brodska
ovlastenja.

Opaska: Ukoliko brod ne posjeduje navedeno, mora obavijestiti Kapetaniju i LKC prije
dolaska ili odlaska.

Propisi : Za brodove na vezu tankerskog terminala-bazena Omisalj, vrijede propisi za tankere.
Brodovi moraju biti opasani plutaju¢im zastitnim branama.

Zabranjeno je kretanje posade po terminalu. Prijevoz posade od broda do glavnog ulaza
obavlja sluzba terminala.

Balast: Brodovi moraju unaprijed najaviti koli¢ine balasta u dolasku, pozicije ukrcaja i
izmjene balastne vode.

Do donosenja domace regulative za balastne vode odnosno do stupanja na snagu
Medunarodne Konvencije za kontrolu 1 upravljanje brodskim balastnim vodama i
sedimentima, brodovima se preporuca da na dobrovoljnoj bazi primjenjuju IMO Rezoluciju



A.868(20) Smjernice za kontrolu i upravljanje brodskim balastnim vodama za smanjenje
prijenosa nepozeljnih morskih organizama i patogena

Vez : Tankeri pristaju lijevim bokom na dva "T" pristana Zeljezne konstrukcije ("jetty")
dugackih 120 m. Dubine uz pristane su oko 30 m. Ograni¢enja u odnosu na visinu brodova
nema. Vezovi na gatovima su opremljeni automatskim kukama za brzi odvez broda. Svaki
privez posjeduje stabilnu protupozarnu instalaciju, kao i odgovaraju¢u duzinu EKO plivaju¢ih
brana. Na ulasku u OmiSaljski zaljev izmedu rta Kijac i rta Tenka punta polozena je podvodna
stabilna zra¢na EKO zavjesa i sve zajedno ¢ini gospodarsku, prometnu i tehnolosku cjelinu.

Lucki uredaji: Oba veza na Terminalu su opremljena sa po Cetiri istakacke ruke (16") za
iskrcaj nafte svaka kapaciteta 5.000 m?/sat, i sa po dvije ruke (12") za utovar goriva te
dizalicom (15 kN) za utovar brodskih potrepstina. Mostnu skalu brod-obala postavlja
Terminal.

Boravak tankera u luci, za vrijeme ukrcaja ili iskrcaja tereta tanker se smije zadrzavati u luci
najvise 30 tekucih vremenskih pogodnih sati, osim u slucaju loSeg vremena (klauzula-
Running Hours Weather Permitting) nedjelje i praznici ukljuceni.

Navedeno se vrijeme racuna od postave prvog veza na obalu pa sve do momenta povlacenja
posljednjeg veza sa obale.

Dodatnih 5 sati boravka odobrava se tankeru samo kod pranja tankova (COW).

U slucaju kada brod izazove prekoraCenje vremena iz prethodno navedenih stavaka,
obracunati ¢e se brodska lezarina.

Opskrba: Pitka voda iz hidranta (oko 25 t/h). Moguénost prikljucka na telefon.

VjeZbe na terminalu i u Luci.

Ponekad se od broda i brodara moze preko brodskog agenta zatraziti dozvolu broda da
sudjeluje u vjezbama za slucaj iznenadnih situacija. Te vjezbe biti ¢e poduzete u skladu sa
strogim preporukama organizatora vjezbi, kako bi se smanjio rizik tijekom vjezbe. Glavni
razlog vjezbi je obuka peljara, zapovjednika tegljaca, vatrogasaca, te osoblja terminala za
slu¢aj iznenadnih mjera koje je potrebno poduzeti u luci i na terminalu.

Sve vjezbe bit ¢e poduzete u sukladnosti s nacionalnom regulativom. U sluc¢aju da dode do
ostecenja teglja, nece se teretiti brod.

Prognoza vremena, moze se slusati ( na vise jezika) preko VHF-a kanal 69, emitirana
preko cijelog dana.

Medicinske usluge, vakcinacije 1 cijepljenje za clanove posade su dozvoljene u
organizaciji brodskog agenta.

Lucka uprava Rijeka



Na temelju clanka 3. stavak 2. Pravilnika o uvjetima i1 na¢inu odrzavanja reda u lukama i na
ostalim dijelovima unutras$njih morskih voda i teritorijalnog mora Republike Hrvatske, te
granicama plovidbe brodova i brodica izvan luka (Narodne novine br. 91/94 1 161/98), te
Clanka 54. stavak 1. tocka 8. Zakona o pomorskom dobru i morskim lukama (Narodne novine
br. 158/03) i ¢lanka 19. stavak 1. to€ke 10. Statuta Lucke uprave Rijeka, Upravno vijece je na
sjednici odrzanoj dana 23. prosinca 2003. godine donijelo

PRAVILNIK
O REDU U LUCI | UVJETIMA KORIévTENJA DIJELA LUKE BAZENA OMISALJ, NA
PODRUCJU POD UPRAVLJANJEM LUCKE UPRAVE RIJEKA

I TEMELJNE ODREDBE

Clanak 1.

Ovim se Pravilnikom propisuju red u luci 1 uvjeti koristenja Bazena Omisalj na podrucju pod
upravljanjem Lucke uprave Rijeka.

Na podrugje iz prethodnog stavka primjenjuju se i odredbe Pravilnika o redu u luci i uvjetima
koristenja luke na lu¢kom podrucju luke Rijeka, koje nisu u suprotnosti sa ovim Pravilnikom.

Clanak 2.

Odredbe ovog Pravilnika se primjenjuju na podruc¢ju Bazena Omisalj, temeljem Odluke o
dopuni odluke o osnivanju Lucke uprave Rijeka (N.N. broj 54/02).
Podrucje Bazena Omisalj obuhvaca kopneni i morski dio omeden tockama:

a) Podrugje .

¢=45"13"40.7"N A=014"32"10.6"
¢=45°13"404"N 2A=014"32"09.7"
¢=45"13"11.5" N A=014"32"31.1"
¢=45"13"11.7"N A=014"32"31.7"
¢=45"13"13.9"N A=014"32" 37.6"
¢=45"13" 21.1"N A=014"32" 31.9"
¢=45"13" 353"N A=014"32" 20.8"
0=45°13" 423"N A=014"32" 15.2"

PN R =
eslleslesBleslesMesMesNes

b) Podrugje II.

o= 45"12"458"N  2A=014"32"56.9"E
o= 45°12"456"N  2A=014"32"56.2"E
o= 45"12"37.6"N  A=014°32"59.5"E
o= 45°12"37.7"N  A=014"32"00.1"E

b s



5. 9= 45°12"38.6"N  A=014°32"02.7"E
6. o= 45"12"40.1"N  A=014"32"02.0"E
7. ¢= 45°12"46.7"N  A=014"32"59.2"E

Clanak 3.

Pored odredaba ovog Pravilnika na podru¢ju Bazena OmiSalj na odgovaraju¢i nacin, a
sukladno cilju i svrsi navedenog Pravilnika, primjenjuju se i drugi pozitivni propisi koji se
odnose na sigurnost brodova i luke, rukovanje opasnim tvarima, prijelaz drzavne granice, te
carinski, zdravstveni, sanitarni i drugi propisi, te propisi o zastiti okolisa i propisi o vodama.

Clanak 4.

Pojedini izrazi upotrijebljeni u ovom Pravilniku imaju ova znacenja:

Luka

Nafta

Tanker

Brod
Vozilo

Kapetanija

Lucka uprava

LKC

Koncesionar

Ovlastena osoba
Koncesionara

Drugi
koncesionari

Dio podruc¢ja Bazena Omisalj, pod upravljanjem Lucke uprave Rijeka

Sirova nafta ili mjeSavina sirove nafte s naftnim derivatima cije se
mijeSanje moze obavljati u prostoru spremnika u Omislju.

Brod cisterna ili drugi plovni objekt koji prevozi ili je namijenjen za
prijevoz nafte ili naftnih derivata.

Svaki plovni ili plutajuci objekt, ukljucivo tanker.
Svako kopneno prijevozno sredstvo.

Lucka kapetanija Rijeka, odnosno ispostava Lucke kapetanije Rijeka u
Omislju, obavlja nadzor nad sigurnos¢u plovidbe i reda u luci.

Lucka uprava Rijeka, upravlja lu¢kim podruc¢jem luke Rijeka

Lucki kontrolni centar, operativna sluzba Lucke uprave Rijeka, koja
prati i nadzire pomorski promet na podru¢ju Lucke uprave Rijeka

JANAF — Jadranski naftovod, dioni¢ko druStvo Zagreb, koncesionar
odreden Ugovorom o koncesiji na podrucju Bazena Omisalj

Osoba odredena od strane JANAF-a, zaduzena za sigurno obavljanje
trgovackih operacija na koncesioniranom podruc¢ju (Loading Master)

Poduzeca koja obavljaju lucke i ostale gospodarske djelatnosti na
podruc¢ju Bazena Omisalj, temeljem koncesijskih ugovora s Luckom
upravom Rijeka



Il. ZAJEDNICKE ODREDBE

Clanak 5.

U Luci se obavlja ukrcaj 1 iskrcaj nafte 1 naftnih derivata iz tankera 1 pitkom vodom s kopna
stabilnom instalacijom.

Brod moze koristiti Luku samo po najavi Agenta Brodara i zahtjevu Koncesionara, a
temeljem prethodnog odobrenja Lucke uprave i uz suglasnost Kapetanije sa stanovista
sigurnosti plovidbe.

Vezovi u luci odobravaju se brodovima na dnevnim sastancima ili po posebnoj odluci LKC-a
uz to¢nu naznaku pristana i vremena priveza.

Clanak 6.

Brod je odgovoran za svoj siguran privez.

Svaki brod, dok koristi Luku, potpuno je i isklju¢ivo na brizi svog zapovjednika.
Direktan iskrcaj nafte iz tankera u vozila je zabranjen.

Na podrucju Luke zabranjeno je sidrenje brodova.

Clanak 7.

Po obavijesti Koncesionara, a temeljem prethodnog Odobrenja Lucke uprave i Suglasnosti
Kapetanije brodu ¢e se dati nalog za privez ili premjestaj s jednog veza na drugi vez u Luci ili
za premjestaj na sidriSte. TroSkove takvog premjestaja dogovoriti ¢e se prije izdavanja naloga
za premjesta;.

Kapetanija radi sigurnosti broda i luke, takoder moze narediti brodu premjestaj s jednog veza
na drugi, ili na sidriste, o cemu ¢e se obavijestiti Lucka upravu 1 Koncesionar.

Clanak 8.

Bez odobrenja Lucke uprave o kojem ¢e Koncesionar biti pravovremeno obavijesten,
zabranjeno je na podru¢ju Luke obavljati bilo koje druge djelatnosti osim koncesioniranih, a
u odredenim slucajevima potrebna je i suglasnost Kapetanije.

Brodovi uspostavljaju vezu s Luckom upravom (LKC) na kanalu 09 VHF.

Il SIGURNOST U LUCI

Clanak 9.

Na podrucju Luke zabranjeno je:

e pusenje, noSenje Sibica i upaljaca na cijelom podrucju luke

e nosenje i upotreba mobilnog telefona, kamera ili sli¢nih stvari
e drzanje tvari koje su podlozne samozapaljenju



koriStenje otvorene vatre u bilo kojem obliku

pristup vozila koja pri radu pogonskog uredaja mogu izbacivati iskre

odlaganje zapaljivih materijala bilo koje vrste

upotreba elektri¢nih uredaja koji nisu u sigurnosnoj izvedbi

¢iS¢enje obale i druge oneciS¢ene povrsine s lakozapaljivim materijalima

nekontrolirano toc¢enje nafte 1 njenih derivata.

Pod otvorenom vatrom podrazumijeva se pusSenje, plamen, vatra, uzareni materijal,
neodobreni tipovi lampi, elektricno zavarivanje, rezanje plamenom, zakivanje vatrom i bez
vatre, Stednjaci na tekuce i Cvrsto gorivo ako nemaju Stitnike protiv iskrenja, prijenosni
elektriarski alat, elektri¢ne pumpe i druga oprema, strojevi i alati koji mogu izazvati iskru.
Na brodu je puSenje zabranjeno, osim u prostorima odredenim od strane zapovjednika i
odobrenim od strane Ovlastene osobe Koncesionara, gdje je pusenje dozvoljeno.

Clanak 10.

NeovlaStenim osobama je zabranjen pristup Lu¢kom podrucju. Odobrenja za ulazak u Luku
izdaje Postaja pomorske policije Rijeka, a za pristup na brod potrebno je i odobrenje
zapovjednika broda.

Clanak 11.

Rukovati opasnim tvarima u Luci mogu samo one osobe koje su psihofizicki sposobne i
strucno osposobljene za obavljanje takvih poslova.

Clanak 12.

Radnici 1 druge osobe koje dolaze na brod moraju nositi obucu i odje¢u koja ne moze izazvati
iskrenje, u skladu s propisima o sigurnosno-tehnickoj zastiti na radu.

Clanak 13.

Odobrenje za kretanje i zadrzavanje vozila na podrucju Luke izdaje Lucka uprava uz
pravovremenu pisanu obavijest Koncesionaru.

Vozila MUP-a, Hitne pomo¢i, vatrogasaca, Kapetanije i Carine mogu se kretati 1 zadrzavati
na luckom podru¢ju bez odobrenja kad obavljaju osnovnu djelatnost i imaju vidljivo
istaknuta vanjska obiljezja.

Brzina motornih vozila na obali mora biti ograni¢ena na potreban minimum i ne smije
prelaziti 25 km/sat.

Ispusne cijevi motornih vozila moraju imati zastitnu mrezu.

Zabranjeno je zaustavljanje i parkiranje motornih vozila na obalnom podrucju kao i na ostalim
dijelovima Luckog podrucja.
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Clanak 14.

Koncesionar mora imati stalnu izravnu telekomunikacijsku vezu s Luckom upravom,
Kapetanijom i drugim javnim sluzbama.

Pored svakog telefona na obali mora biti istaknuta tabla s brojevima telefona vatrogasne
sluzbe, Lucke uprave, Kapetanije, pomorske policije, Koncesionara te po potrebi Drugih
koncesionara.

Clanak 15.

Po dolasku broda u Luku odgovorni brodski ¢asnik i Ovlastena osoba Koncesionara zaduzena
za ukrcaj/iskrcaj, raspravit ¢e o situacijama koje ¢e biti poduzete u slucaju hitnosti.
Sve hitnosti koje je potrebno poduzeti na terminalu biti ¢e koordinirane od strane Ovlastene
osobe Koncesionara.
Zapovjednik broda mora prouciti i upoznati se s odredbama o sigurnosti na vezu koje ¢e mu
biti uru¢ene na dolasku. U slucaju hitnosti brod mora odmah kontaktirati OvlaStenu osobu
Koncesionara, a poruka hitnosti bit ¢e odmah dostavljena nadleznim SluZzbama.
Sigurnost u Luci 1 na brodu provjeravat ¢e se od strane ovlaStenih osoba za cijelo vrijeme
boravka broda na vezu.
Ako je sigurnost brodova ili Luke ugroZena nepredvidenim dogadajima, o tome moraju
odmah biti obavijeSteni zapovjednik broda, Kapetanija, Lucka uprava i Koncesionar.
U slucaju pozara odmah moraju biti obavijesSteni vatrogasci. U isto vrijeme brod je duzan u
najkra¢em roku pripremiti se za napuStanje ugrozene zone.
Daljnji postupak u slucaju pozara na brodu ili na podrucju Luke utvrduje se Planom zastite od
pozara i tehnoloSkih eksplozija terminala Omisalj.

Clanak 16.

U svrhu izbjegavanja mogucnosti elektricnog praznjenja, kopnene cijevi se s cijevima na
tankeru mogu spojiti tek kad je tanker "uzemljen" pomocu prikladnog vodica.

Clanak 17.

Ukrcaj odnosno iskrcaj tekuceg tereta ne smije zapoceti:

e prije nego Sto zapovjednik tankera preda Ovlastenoj osobi Koncesionara u pisanom obliku
ili putem radija, izjavu da je brod u tehni¢kom pogledu spreman za iskrcaj odnosno ukrcaj
te da su provedene sve propisane mjere zastite

e dok se ne ovjeri vazeca Lista provjere (Safety check) od ovlastenih osoba Koncesionara 1
nadleznog Casnika sa broda

e ako nisu osigurana sredstva za uspjeSno gasenje pozara na brodu

e ako nije osigurana prisutnost tegljaca sposobnost za tegljenje broda iz Luke.
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Clanak 18.

Za vrijeme iskrcaja odnosno ukrcaja, zapovjednik tankera je odgovoran za provedbu mjera
sigurnosti, a narocito:

da je dimnjak ¢ist i da ima zaStitnu mrezu i da je odgovarajuca zastitna mreza postavljenja
na ostalim ispusnim cijevima

da su cjevovodi i pumpe u ispravnom stanju, prirubnice nepropusno spojene

da su palubni otvori za otjecanje vode zaCepljeni radi spreCavanja eventualnog izlijevanje
teku¢ine u more, postavljene pumpe s lijeve i desne strane spojene sa tankom radi
sakupljanja isteklog tereta, da su ispod spojeva cijevi smjeStene odgovarajuce posude za
prihvat istekle tekucine

da su tankovi hermeticki zatvoreni, osim sigurnosnih ventila, da su odusnici tankova u
ispravnom stanju, te da su u blizini spojeva cjevovoda smjesteni uredaji 1 sredstva za
gasenje pozara (hidranti, aparati na pjenu, pijesak)

da je elektricno postrojenje broda u ispravnom stanju, da nisu postavljeni zracni elektri¢ni
vodovi bilo koje vrste

da se ne koriste grijaci, osim za pumpe i potrebe kuhinje koji moraju biti smjeSteni u
prikladnim prostorijama

da je brod opskrbljen potrebnim neiskre¢im alatom

da su zatvorene sve prostorije u blizini oduSnika tankova i1 da je uvedena stalna prirodna
ventilacija u svim prostorijama u kojima se moze skupljati zapaljiv plin

da se za vrijeme iskrcaja/ukrcaja na palubi stalno nalaze osposobljeni ¢lanovi posade u
strazi, a u kontrolnoj prostoriji (pumpaoni) dezurni Casnik odgovoran za ispravnost
operacija s teretom i zaStitom od pozara

da je postavljena propisana skala za penjanje na brod, koja nocu mora biti dobro
osvijetljena

da su s morske strane broda postavljene jakobice (peljarske ljestve) radi napustanja broda
istakacke ruke moraju biti oslonjene na drvenu podnicu

da se na brodu postuje zabrana puSenja i upotreba otvorene vatre.

Clanak 19.

Osobama i plovilima bez odobrenja zabranjuje se plovidba i zadrzavanje na podrucju Luke.
Brod mora imati stalnu cuvarsku sluzbu radi spreavanja pristupa neovlastenim osobama na
brod.

Osoba na brodu zaduzena za sigurnost, duzna je po potrebi predociti Plan sigurnosti broda,
odgovornoj osobi Lucke uprave ili Ovlastenoj osobi Koncesionara.

Clanak 20.

Za vrijeme iskrcaja odnosno ukrcaja nocu, operativna obala, mjesta priveza tankera i radna
mjesta, moraju biti osvijetljeni svjetlos¢u jacine najmanje 20 luksa.
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IV. ZAHTJEVIZA VEZ BRODA

Clanak 21.

Brodar tankera ili njegov agent, duzan je najkasnije 24 sata prije predvidenog dolaska broda
podnijeti Koncesionaru zahtjev za vez.

Zahtjev za vez sadrzi:

e ime, zastavu, nosivost (DWT), gaz i duzinu tankera

vrstu 1 koli€inu tereta

ukrcajnu luku 1 datum isplovljenja

dan 1 sat predvidenog dolaska

porijeklo i kvalitetu tereta

temperaturu sirove nafte u stupnjevima celzijusa

stvarni kapacitet iskrcajnih pumpi tankera

Clanak 22.

Zapovjednik broda duzan je Luckoj upravi (LKC-u) na VHF kanalu 09 najaviti to¢no vrijeme
dolaska na sidriSte ili mjesto za ukrcaj peljara najmanje 2 sata prije dolaska, te ponovno
potvrditi vrijeme dolaska neposredno prije ulaska u tjesnac Vela vrata.

LKC ¢e nakon dobivene najave obavijestiti zapovjednika broda o mjestu 1 na€inu sidrenja ili
mjestu priveza, odnosno ukrcaja peljara, te po potrebi o tome obavijestiti peljare.

Clanak 23.

Prije dolaska zapovjednik mora biti siguran da je cijela posada upoznata s mjerama protiv
onecis¢enja sukladno Marpol konvenciji, koje moraju biti primjenjivanje za cijelo vrijeme
boravaka broda na terminalu.

V. DOLAZAK | BORAVAK BRODA NA VEZU

Clanak 24.

Po dolasku na brod, peljar je duzan upoznati zapovjednika o uobi¢ajenom nacinu priveza.
Ovlastena osoba Koncesionara i/ili Kapetanija moze zabraniti ulazak ili izlazak tankera iz
luke 1/ili obustaviti trgovacke operacije u slucaju vremenskih nepogoda ili drugih opasnosti po
Zivot 1 imovinu u luci.

e Za vrijeme vijetra od 30 Cv. zabranit ¢e se manovra priveza brodovima s povrsinom
nadgrada veéom od 6000 m?2 Pri brzini vjetra od 25 Cv. zabranit ¢e se brodovima s
nadgradem od 6000 — 6700 m?. Brodovima koji imaju vecu povrSine nadgrada 6700 m?
zabranit ¢e se kod brzine vjetra od 20 Cv. Povr$ina nadgrada ratunat ¢e se uz pomo¢
duzine preko svega i srednje visine nadvoda

e Svaka manovra odgada se kada je brzina vjetra ve¢a od 30 ¢v.
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Kada meteorolosko izvjesée predvida pojacanje vjetra i mora, koji bi mogli ugroziti sigurnost
broda, luckih uredaja i postrojenja, po obavijesti Koncesionara, Kapetanija moze narediti
brodu da prekine iskrcaj ili ukrcaj, a u opravdanim slucajevima i da napusti Luku.

Clanak 25.

U slucaju kvara stroja 1 ukoliko brod ima namjeru plutati, mora ¢im je prije mogucée o tome
obavijestiti LKC na VHF kanalu 09 ili Kapetaniju na VHF kanalu 10.

Bilo koji nedostatak brodskog sidrenog ili priveznog sistema kao i njegova ogranicenja
moraju se prijaviti Kapetaniji koja ¢e odluciti da li se takav brod moze privezati i uz kakve
posebne uvijete.

Brod mora u svakom trenutku biti sposoban za manevriranje i odrzavati minimalno 30%
ljetnog deplasmana broda (SDWT).

Zbog moguénosti manevriranja, brod mora imati razumnu koli¢inu balasta 1 potpuno uronjen
brodski vijak, s razumnim krmenim trimom.

Osim u slu¢aju odobrenja od strane Kapetanije, brodski vijak mora biti potpuno uronjen za
cijelo vrijeme boravka broda na vezu.

Clanak 26.

Lucko peljarenje je obavezno i u luci ako se brod premjesta s jednog veza na drugi vez.

Peljar se ukrcava prilikom dolaska broda na mjestu za ukrcaj peljara ili na sidriStu koje je
oznaceno na pomorskim kartama, a iskrcava se na obali nakon §to je brod sigurno vezan.

Brod je duzan ukrcati peljara u podru¢ju odredenim za ukrcaj peljara.

Brod je duzan pri ukrcaju peljara peljarskoj brodici pruZziti zavjetrinu, a peljaru osigurati
siguran uspon na brod peljarskim ljestvama, sizom ili kombinacijom peljarskih ljestava i siza.
(Prilog: skica peljarskih ljestvi na brodu).

Na zapovjednickom mostu broda te na peljarskim ljestvama, sizu ili kombinaciji mora biti
odgovorna osoba koja je sposobna govoriti i razumjeti engleski jezik.

Clanak 27.

Zapovjednik broda u dogovoru s peljarom odreduje broj tegljaca koji ¢e se koristiti za
manevriranje brodom.

U Luci se za vrijeme manevriranja tankera u normalnim vremenskim uvjetima koriste:

2 tegljaca za brodove do — 180 m. na dolasku, a po 1 teglja¢ na odlasku.

3 tegljata za brodove od 180 - 240 m.na dolasku, a po 2 tegljaca na odlasku.

4 tegljaca za brodove od 240 - 280 m.na dolasku,a po 2 teglja¢a na odlasku.

5-6 tegljaca za brodove preko 280 m.na dolasku,a po 3 tegljaca na odlasku.

Za siguran dolazak broda na vez preporuca se da zbroj ukupne snage stroja tegljaca,
predvidenih za vez broda, bude jednak priblizno jednoj tre¢ini pogonske snage stroja broda,
odnosno da teglja¢i imaju svaki minimalno 30 t. vuc¢ne sile na kuki (bollard pull).

Ako peljar smatra da broj tegljaca ne jam¢i sigurnost broda i luke za vrijeme manevriranja,
obavijestit ¢e Kapetaniju koja ¢e odrediti minimalan broj tegljaca potreban za siguran
manevar broda.

Broj tegljaca za oStecene (nepokretne) i netipicne brodove biti ¢e potvrdene od Kapetanije.
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Svi brodovi i brodice koji plove akvatorijem Luke moraju se kretati brzinom manjom od 6
¢v. (Prilog: skica ulaza i na€ina veza u bazen Omisalj).

Clanak 28.

Glavni stroj mora biti odrzavan u stanju pripravnosti za cijelo vrijeme boravka broda u Luci,
kako bi brod mogao u §to kra¢em vremenu napustiti terminal ukoliko bi to bilo potrebno.

Clanak 29.

Za vrijeme boravka u Luci brod mora biti sigurno i ¢vrsto privezan uz obalu odgovarajué¢im i
ispravnim priveznim konopima na napravama za privezivanje. Nadgledanje priveznih konopa
mora biti organizirano od strane posade broda, koja treba cijelo vrijeme paziti da brod bude
Sto blize vezu tako da se u slucajevima kada je to potrebno mogu zategnuti ili otpustiti brodski
konopi.

Zapovjednik mora biti siguran da su privezni brodski konopi u dobrom stanju. Kocnice
priteznog vitla moraju zadovoljavati potrebe na vezu. Moraju biti najmanje 60% prekidne
¢vrstoce brodskih konopa.

Zapovjednikova je odgovornost da brod bude sigurno vezan za cijelo vrijeme boravka u Luci.

Clanak 30.

Privez tankera mora biti obavljen tako da omogucuje brz manevar odveza, uz obavezno
vezivanje pramcem prema izlazu iz Luke, osim u posebnim slucajevima kada to zahtijevaju
tehnicki uvjeti za Sto ¢e se zatraziti suglasnost Kapetanije 1 Lucke uprave a po dogovoru s
Koncesionarom (Plan veza je u prilogu).

Dok se nalazi na vezu u Luci, tanker mora s morske strane imati u pripravnosti tegljeve za
nuzdu, odgovarajuée debljine i duzine, prethodno ¢vrsto vezane za bitve na pramcu i krmi
broda, spusten na jedan metar iznad povrSine mora, kako bi u slucaju nuzde teglja¢ mogao
prihvatiti tegalj 1 brod otegliti s ugrozenog mjesta.

U Luci je zabranjeno vezivanje jednog broda uz bok drugog broda, bez suglasnosti
Kapetanije, Lucke uprave i zapovjednika oba broda uz obavijest Koncesionaru

Clanak 31.

Kod operacija priveza, odveza i premjestaja obveza je koristenje privezivaca. Broj privezivaca
treba biti dovoljan za siguran manevar u luci.

Prilikom operacija priveza u luci koriste se i najmanje dva privezivacka plovila.

Plovila trebaju posjedovati slijedece tehnicke karakteristike:

- duljina trupa 10— 15 metara,

- snagamotoraod 73— 184 kW,

- brzina plovila cca. 10 Cv,

- radio vazu preko fiksnih ili prijenosnih VHF radio postaja.
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VI. REDU LUCI

Clanak 32.

Smatrat ¢e se da je brod doSao u luku nakon §to je na sidriStu oborio sidro, istaknuo sidrene
oznake ili kad je brod sigurno privezan uz obalu.

Clanak 33.

Za Citavo vrijeme boravka tankera u Luci na njemu mora biti nazo¢na posada iz sluzbe palube
i stroja (s odgovaraju¢im zvanjima i ovlastenjima), koju odredi zapovjednik, kako bi se moglo
izvesti sigurno manevriranje, premjesStanje ili spasavanje broda.

Protupozarna sredstva na brodu moraju biti spremna za uporabu, a brod u stalnoj pripravnosti
za napustanje veza i isplovljenje iz Luke.

Clanak 34.

Tanker se smije zadrzavati u Luci samo za vrijeme ukrcaja ili iskrcaja preko stabilne
instalacije terminala namijenjene za tu svrhu i za vrijeme obavljanja administrativnih poslova
u svezi s isplovljenjem broda, najduze 2 sata bez naknade.

Clanak 35.

Tankeri u Luci prilikom ukrcaja/iskrcaja su duzni danju 1 nocu istaknuti signale odredene
Medunarodnim signalnim kodeksom.

Strani brod moze ista¢i mali odnosno veliki nakit u Luci samo uz odobrenje Kapetanije.

Brod smije u Luci koristiti brodsku sirenu samo po prethodnom odobrenju Kapetanije, osim u
slucaju opasnosti.

Clanak 36.

U Luci 1 na sidriStu nije dozvoljeno spustanje brodica za spaSavanje, spasilackih brodica,
splavi i ostalih plutajucih naprava bez suglasnosti Koncesionara 1 Kapetanije.

Clanak 37.

Na podrucju Luke zabranjeno je obavljati radnje koje mogu:

e ugroziti ljudske Zivote

e prouzrociti pozar

e onecistiti more

e nanijeti Stetu drugim brodovima i1 brodicama, te obali, luckim uredajima i postrojenjima.
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Na podrucju Luke posebno je zabranjeno:

e onemoguditi pristup napravama za privez

e vezivati brodove i brodice za plovidbene i druge oznake, naprave i uredaje koji nisu
namijenjeni za privez i kretati se po njima

e neovlaSteno postavljati, premjestati, mijenjati, uklanjati ili oSte¢ivati plovidbene i druge
oznake ili naprave za privez

e ostedivati operativne obale teskim vozilima, smjeStanjem teSkih predmeta preko
dopustenog opterecenja, zabijanjem klinova, greda i sl. u obalu ili obavljati bilo koju
drugu radnju kojom se nanosi Steta operativnim obalama

e zavarivati, loziti vatru na otvorenom ognjistu na obali i na napravama za vez

e (istiti, strugati i bojiti nadvodni ili podvodni dio oplate broda ili brodice

zagadivati zrak ispuStanjem praSine, dima i drugih plinova iznad dozvoljenih koli¢ina

utvrdenih posebnim propisima

drzati u pogonu brodski propeler, osim zbog obavljanja potrebnog manevra broda

kupati se, glisirati, jedriti na dasci, vu¢i ili uciti skijanje na vodi

loviti ribu i druge morske organizme

na bilo koji nacin ugrozavati sigurnost plovidbe.

Clanak 38.

Brodovi, brodice 1 drugi plovni 1 plutaju¢i objekti ne smiju se vezivati i ploviti podru¢jem
Luke bez odobrenja Lucke uprave i suglasnosti Kapetanije.

VIl. ODVEZI| ODLAZAK BRODA

Clanak 39.

Osoba koja upravlja brodom ili njegov Agent, duzni su prije odlaska broda iz luke prijaviti
odlazak Kapetaniji.

Prijava odlaska podnosi se najkasnije jedan sat prije isplovljenja broda.

Kapetanija na osnovu prijave odlaska iz luke izdaje brodu Dozvolu odlaska broda.

Clanak 40.

Prilikom odlaska broda peljar se ukrcava na obali dok je brod jo§ vezan, a iskrcava se na
mjestu za iskrcaj peljara ili na sidriStu.

Clanak 41.

Brod je pri iskrcaju peljara duzan peljarskoj brodici pruziti zavjetrinu, a peljaru siguran
silazak s broda koristenjem peljarskih ljestvi, sizom ili kombinacijom ljestvi i siza.
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Clanak 42.

Smatrat ¢e se da je brod napustio luku:
¢ kad je na sidriStu uvukao sidro u sidreno oko
e po isplovljenju u trenutku kad je iskrcao peljara.

VIIl. PREVENCIJE OD ONECISCENJA

Clanak 43.

Za vrijeme boravka u Luci tanker mora biti s morske strane ograden plivaju¢im branama radi
zaStite od eventualnog ispustanja opasnih tekuc¢ina u more.

Clanak 44.

Zapovjednik mora poduzeti sve mjere opreza kako bi sprijeio uljno zagadenje u Luci.
Zapovjednik mora izvijestiti Ovlastenu osobu Koncesionara i Kapetaniju ako je brod pretrpio
bilo kakvu Stetu koja bi mogla prouzrociti zagadenje 1 potvrditi svaki poznati gubitak ulja iz
brodskih skladista ili iz morskih zasuna/usisa.

Bez odobrenja Kapetanije zabranjeno je ¢iS¢enje tankova broda, osim pranja tankova tereta
sirovom naftom (Crude Oil Washing).

Zabranjeno je ispuStanje ili bacanje opasnih tvari, narocito zapaljivih tekuéina, na obalu ili u
more.

Ostaci ovih tvari moraju se sakupljati u posebna spremiSta na brodu ili predati Drugim
koncesionarima.

Clanak 45.

O primije¢enom oneciS¢enju mora (prolijevanje nafte ili njenih derivata) zapovjednik broda,
ili osoba koja ga zamjenjuje duzan je odmah obavijestiti Ovlastenu osobu Koncesionara koji
¢e zaustaviti trgovacke operacije. U obavijesti mora navesti opseg oneciS¢enja, kako bi se
mogle poduzeti odgovarajuce mjere.

Ovlastena osoba Koncesionara ¢e o svakom slucaju oneciS¢enja odmah obavijestiti
Kapetaniju, Luc¢ku upravu i Druge koncesionare za ¢iS¢enje mora.

Clanak 46.

Ako se radi o prolijevanju vecih koli¢ina sirove nafte (zbog havarije i sli¢no), tako da se moze
pretpostaviti opasnost da se nafta proSiri izvan Omisaljskog zaljeva, Ovlastena osoba
Koncesionara duzna je ukljuciti tzv. zra¢nu zavjesu koja je postavljena na ulazu u Omisaljski
zaljev. OvlaStena osoba Koncesionara mora o navedenim radnjama odmah obavijestiti
Kapetaniju i Lucku upravu.
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Clanak 47.

U slucaju oneciS¢enja mora, Koncesionar mora odmah na troSak i rizik onoga tko je
prouzrocio onecis¢enje, poduzeti sve potrebne mjere za ¢is¢enje mora i priobalja.

Clanak 48.

Brodovi moraju unaprijed potvrditi koli¢inu balasta.

Zapovjednik broda mora prije dolaska obavijestiti lucke vlasti o sljedecem:

koli¢ini balasta

e mjestu ukrcaja balasta

e mjestu izmjene balasta

e izjavu da balast nije oneciS¢en uljima.

Samo balast koji se nalazi u tankovima kompletno odvojenim od tankova tereta, sukladno
pravilniku o rukovanju balastnim vodama, moc¢i ¢e se ispustiti u podrucju luke, i to samo po
dobivenom odobrenju Kapetanije.

Clanak 49.

Zapovjednik je duzan organizirati kontrolu iskrcaja balasta iz segregiranih tankova u
odredenim intervalima, kako bi bio siguran da balastne vode ne sadrze ugljikovodike.

IX. INERTNIPLIN

Clanak 50.

Koncesionar, odnosno od njega ovlastene osobe izvrSit ¢e kontrolu tankova tereta kako bi se
utvrdio postotak kisika u tankovima. Prije pocetka ukrcaja tereta, brodski tankovi tereta
moraju biti pravilno inertirani, a postotak kisika u tankovima mora biti manji od 8% volumena
smjese plinova. Ukoliko se utvrdi da je postotak kisika smjese plinova u tanku veci od 8%,
brod ¢e biti vracen na sidriSte, gdje ¢e nastaviti inertiranje tankova dok se ne postignu zadane
vrijednosti.

Clanak 51.

Za vrijeme iskrcaja tereta, tankovi tereta moraju biti inertirani s postotkom kisika u smjesi
plinova manjom od 8% volumena, a u tankovima tereta uvijek mora biti pozitivan tlak. U
slucaju nepravilnog rada postrojenja brodskog inertnog sustava, odnosno ne postizanja manje
od 8% kisika u smjesi plinova tanka, brod je duzan odmah zaustaviti iskrcaj i obavijestiti
Ovlastenu osobu koncesionara. Nastavak iskrcaja ne moze zapoceti dok se ne otkloni kvar na
brodskom postrojenju inertnog sustava.
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X. SIGURNOST | PROTUPOZARNA ZASTITA

Clanak 52.

Protupozarna sredstva svakog broda (ukljucujuéi glavne i rezervne protupozarne pumpe)
moraju biti u svakom trenutku spremne za upotrebu, a najmanje jedna pumpa mora
podrzavati tlak u glavnom cjevovodu.

Prije pocetka ukrcajno/iskrcajnih operacija, kao 1 za vrijeme kada se obavljaju dozvoljeni
radovi na brodu, najmanje dvije mlaznice moraju biti odmotane i priklju¢ene na glavni
protupozarni cjevovod. Jedna od mlaznica mora biti ispred a druga sa straZznje strane
ukrcajno/iskrcajne konekcije. Sigurnost na vezu zahtjeva da voda mora biti u protupozarnim
cjevovodima cijelo vrijeme obavljanja trgovackih operacija.

Svi tankeri koji obavljaju iskrcaj odnosno ukrcaj u Luci moraju, pored specijalnih instalacija
za gaSenje pozara na kopnu, imati:

e jednu prijenosnu mijesalicu za pjenu kapaciteta od najmanje 100 litara pjene

e dva pokretna aparata za gaSenje pozara od 10 litara.

Ako uredaji za gasenje pozara kojima raspolaze tanker nisu dostatni, Koncesionar moze
zahtijevati stalnu prisutnost vatrogasaca na troSak broda.

Clanak 53.

Za vrijeme boravka tankera na vezu, u Luci mora biti jedan teglja¢ iz Clanka 17., opremljen
za gasenje pozara.

Clanak 54.

Ukrceaj ili iskrcaj tekuceg tereta u Luci moze se obavljati samo uz prisutnost Ovlastene osobe
Koncesionara.

Ovlastena osoba Koncesionara iz stavka 1. ovog ¢lanka utvrduje da li se rukovanje obavlja
stru¢no, da 1i su provedene sve propisane mjere zaStite, da 1i zaStitna sredstva i uredaji
funkcioniraju ispravno, te da li su ispunjeni i drugi uvjeti za siguran rad.

Clanak 55.

Ovlastena osoba Koncesionara duzna je obavijestiti Kapetaniju, o svim utvrdenim
nedostacima na brodskim cijevima i drugim uredajima kojima se obavlja iskrcaj odnosno
ukrcaj.

Clanak 56.

Za vrijeme iskrcaja odnosno ukrcaja obvezno je da se:

e odgovorne osobe broda i Koncesionara nalaze kod mjesta gdje se upravlja operacijama

ukrcaja/iskrcaja
e odusnici i pokrovi tankova zatvore
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e kontrolira provedba zabrane puSenja na svim mjestima osim u za to odredenim
prostorijama.

Clanak 57.

Ukrcajno/iskrcajne operacije u Luci treba obustaviti:

e za vrijeme oluje s grmljavinom;

¢ uslucaju poZzara na obali, ili na bilo kojem brodu u Omisaljskom zaljevu.

Clanak 58.

Izmedu otpremnog centra na obali 1 broda koji obavlja iskrcaj odnosno ukrcaj mora postojati

stalna ispravna telefonska veza ili neko drugo sredstvo veze.

Clanak 59.

Koncesionar je duzan ishodovati RjeSenje MUP-a o razvrstavanju gradevina i gradevinskih

dijelova i prostora u kategorije ugroZenosti od pozara, izraditi Plan zaStite od poZzara na

osnovu Procjene ugrozenosti od pozara, organizirati Sluzbu zastite od pozara s vatrogasnom

postrojbom 1 odgovaraju¢im brojem radnika za obavljanje unutarnje kontrole nad procedurom
mjere zastite od pozara.

Xl. RADOVI U LUCI

Clanak 60.

Zabranjeno je obavljanje popravaka i drugih radova na tankeru koji onesposobljuju brod u
Luct.

Clanak 61.

Na tankerima je zabranjeno obavljati radove uz upotrebu otvorenog plamena ili drugim
nacinom koji moze proizvesti toplinu, iskre ili druge uzroke pozara.

Clanak 62.

Brodovima u Luci mogu se odobriti obavljanje jednostavnih popravaka koji imaju hitan
karakter vezan uz sigurnost broda.

Radi dobivanja dozvole za izvodenje radova zapovjednik tankera je duzan prije ulaska u Luku
podnijeti zahtjev Luckoj upravi o radovima koje treba obaviti.
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Clanak 63.

Davanje dozvole za izvodenje radova uvjetovano je:

e izriitom pisanom izjavom zapovjednika tankera da se radovi izvode na njegovu
odgovornost. U zahtjevu se moraju navesti radovi koje treba izvrsiti, izvodaca radova,
mjesta na tankeru gdje ¢e se radovi izvoditi i1 vrijeme radova

e pismenim misljenjem Koncesionara da se zatrazeni radovi mogu obaviti

e odobrenjem Lucke uprave i suglasnos¢u Kapetanije.

Clanak 64.

Na temelju pismenog misljenja Koncesionara i prema njegovim uputama, Lucka uprava
moze, uz suglasnost Kapetanije, odobriti navedene radove.

Ovisno o okolnostima pojedinog slucaja, Koncesionar moze zahtijevati da za sve vrijeme
izvodenja radova bude nazoCan ovlasteni strucni radnik Koncesionara.

Koncesionar i/ili Kapetanija mogu narediti prekid svih radova ako utvrdi da se ne poStuju
propisane mjere zastite.

Clanak 65.

Ako se na tankeru moraju izvesti radovi koji mu imobiliziraju strojeve, brod se mora usidriti
na tankerskom sidristu u Rije¢kom zaljevu, na poziciji koje mu odobri Lucka uprava uz
suglasnost Kapetanije.

Ovi radovi moc¢i ¢e se izvoditi samo u pogodnim vremenskim uvjetima i uz stalnu asistenciju
tegljaca u broju koji garantira sigurnost broda.

Xll. POSTUPCI U SLUCAJU HITNOCE

Clanak 66.

U slucaju hitnoce u Luci ¢e se primjenjivati tri interventna plana Koncesionara:
e Plan zastite od pozara i tehnoloskih eksplozija na terminalu OmisSalj

e Operativni plan interventnih mjera u sluc¢aju iznenadnog zagadenja

e Operativni plan intervencija u zastiti okolisa.

Xlll. ZAVRSNE ODREDBE

Clanak 67.

Koncesionar je trajno zaduZen za provedbu propisanih uvjeta i mjera za transport i rukovanje
opasnim tvarima u Luci.
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Clanak 68.

Na brodu se u Luci ne smije obavljati: degazacija 1 ¢iS€enje tankova, deratizacija,
dezinsekcija.

Clanak 69.

Brod je duzan ukazati prvu pomo¢ svim osobama povrijedenim na brodu.

Zapovjednik broda je duzan obavijestiti Lucku upravu, Kapetaniju i Koncesionara s kratkim
opisom dogadaja u slucaju:

e teze povrede jedne ili viSe osoba

e lakSe povrede viSe osoba

e smrti osobe na brodu.

Koncesionar ili Drugi koncesionari koji obavljaju lucke i ostale gospodarske djelatnosti u
Luci, u slucaju teze povrede jedne ili viSe osoba, lakSe povrede vise osoba ili smrti osobe na
podrucju luke, duzno je obavijestiti Lu¢ku upravu i Kapetaniju s kratkim opisom dogadaja.

Clanak 70.

Sportske i druge aktivnosti ne mogu se obavljati na podrudju Luke.

Clanak 71.

Lucki agenti brodova koji dolaze u Luku duzni su upoznati zapovjednike s odredbama ovog
Pravilnika.

Clanak 72.

Ovaj Pravilnik na koji je suglasnost dala Lucka Kapetanija Rijeka, svojim aktom Klasa: 011-

01/03-02/26 Ur.br: 530-03-02/03-2003-4 od dana 3. prosinca 2003. god., stupa na snagu
osmog dana od dana objave na oglasnoj plo¢i Lucke uprave Rijeka.

PREDSJEDNIK UPRAVNOG VIJECA

prof.dr.sc. Pavao Komadina

Objavljen dana: 23.12.2003.
Stupio na snagu: 31.12.2003.
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